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DE TARIFA A CABO NORTE EN UNA VESPINO GL

UN VESPINO ENEL
RCULO POLAR

Valentin Salvador Calvo (Julio de 2009)

se le esca-
pa que el viaje mas impresionante posible
en nuestro continente, por su lejania, por
su exotismo y por las limitaciones propias
de la climatologia, es el que lleva a Cabo
Norte o NordKapp en Noruega, el lugar
donde poder disfrutar del espectéculo del
“sol de medianoche”. Es el punto més sep-
tentrional al que se puede llegar montado
en una moto, mil kilémetros més arriba del
Circulo Polar Artico. Hasta alli se puede
acceder a través de un tunel de 8 kilome-
tros que desciende en pendientes del 10%
bajo el mar de Barents y nos lleva hasta la
isla de Magereya, donde un precipicio de
mas de 300 metros pone limite a las ca-
rreteras europeas en el punto de latitud N
71210’ 21”. A partir de alli, hasta donde al-
canza la vista, unicamente existe el océa-
no Artico. El archipiélago de las Svalbard
esta a otros mil kildmetros hacia el norte
y a mitad de camino la isla de Bjerneya. A
Cabo Norte algunos le llaman “la Meca del
motorista europeo”, posiblemente porque
todos los que amamos la ruta sobre dos
ruedas soRamos alguna vez con visitarlo
Pero no hay que enganarse, muchos de
los que llegan vuelven decepcionados por
creer que ese es un lugar donde se venera
a motos y moteros. No es asi. El gobierno
noruego tiene edificado en Cabo Norte un
impresionante “centro de visitantes” con
restaurantes, cafeterias, salas de exposi-
ciones y supermercados de souvenirs que
hacen agradable la estancia de cualquier
turista, también de los moteros y, mientras,
sacarles algan dinerillo. Incluso el paso




Ariba: Cerca del glaciar.
Abajo: A2 Km. del Ciroulo Artico.
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del tinel a la isla y el mismo acceso al
parking de visitantes es de pago. Eso hay
que conocerlo antes de planificar el viaje,
aunque dudo mucho que en el supuesto
de que se tengan en cuenta esos detalles
supongan por si solos un motivo suficiente
para dejar en casa a alguien que ha toma-
do, como yo, la firme decisién de empren-
der el viaje. También hay que saber que el
“sol de medianoche” tinicamente se puede
contemplar hasta el 31 de julio y no se dis-
fruta en dias nublados.
No se trata inicamente de llegar alli, ese es
solo el objetivo. El viaje es cada kilémetro
que se recorre sobre la moto, el cansancio,
las pequenias o grandes dificultades que
se encuentran en el camino, las charlas
con otros moteros o con companeros de
viaje en cada parada o al final de cada jor-
nada mientras montas la tienda de campa-
fa en dias de luz perpetua, o preparando
una cena compartida con lo poco que se
puede acarrear en las maletas de la moto.
Encontrar esparioles en rincones insospe-
chados que se acercan a hablar contigo
porque han visto una banderita ondear en
el extremo de un pequefio mastil sujeto a
tu moto. Animales que cruzan la carretera.
La libertad de pasar de un pais a otro has-
ta perder la cuenta sin que nadie te diga
nada. Ver cémo cambian los paisajes en
un abrir y cerrar de ojos y sentir que el pul-
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so se acelera de emocion cuando asomas
a uno de los innumerables fjordos o, sobre
todo, cudndo estas a punto de llegar al final
del camino. En todo eso no hay decepcion.
Tampoco la hay cuando uno tras otro vas
soportando los chaparrones que las tierras
noérdicas tienen en esa época del afio, ni
cuando las bandadas de mosquitos no te
dejan tranquilo un solo instante, ni siquiera
cuando los baches y roderas de la calzada
afiaden un méaximo de dificultad e incluso
de peligrosidad a la marcha, cosa que a 40
kilometros por hora te obliga a mantener
la alerta todo el tiempo. O cuando charlas
con gente que ya de regreso se lamenta
por no haber visto el sol de medianoche
por culpa de la niebla y el mal tiempo; eso
te da que pensar, pero nunca es motivo
para retirarte y volver a casa.

En mi caso podria haber elegido cualquier
otra moto, pero al conocer a alguien que ya
en 1981 consiguid realizar ese viaje a lomos
de una modesta Vespino “Vale” motivé que
ese aventurero que todos llevamos dentro
se retorciera en deseos por imitar semejan-
te reto. Si Ernesto Palmieri lo consiguio, qué
puede impedir que yo también lo haga. Si
alguna duda me quedaba sobre las posibi-
lidades en el viaje, se diluyeron al conocer
que un catalan de Masnou, Miquel Angel
Sénchez, también lo habia hecho unos
anos después en otra Vespino. Todo estaba



decidido, los vientos soplaban a favor y ha-
bia llegado la ocasion de levar anclas, tenia
que ser ahora o no seria nunca.

Con la ayuda de muchos amigos, la mayor
parte relacionados con el foro de referen-
cia en nuestra web de vespinos www.ves-
pinos.net, y dos afos de tiempo, disefié
rutas y preparé repuestos mientras “Kiqu”
revisaba la moto pieza por pieza. Pude
conseguir, creo, que el proyecto de viaje
fuese algo de todos. Gracias a las nuevas
tecnologias también comparti lo que acon-
tecia en cada etapa casi en tiempo real,
porque por las noches, al meterme en la
pequena tienda de campania, o en la hytter
(cabafia de madera) junto con Luis y Félix
que viajaban cerca de mi en su Hillaman
Minx de 1956, enviaba un mensaje de lo
ocurrido al que anadia también algunas
fotos, todo a través de un pequerio orde-
nador con conexion wifi.

La aventura comenzo en la Isla de las Palo-
mas, junto a Tarifa, la madrugada del 27 de
junio. Elegi ese lugar porque es el punto
méas meridional del continente europeo y
de ese modo llevar a cabo la travesia entre
las latitudes mas distantes del continenfe.
Sin duda un viaje de récord Guiness. En
tres etapas llegué a San Sebastian des-
pués de pasar por Madrid. Crucé la fron-
tera en Ir(in para ir a buscar Burdeos, An-
gulema, Orleans y Paris donde disfruté de
la primera jornada de descanso. Tenia pre-
vistas treinta etapas de marcha divididas
en grupos de cinco en las que descansaria
un dia completo al completar cada grupo,
de manera que el viaje deberfa durar unos
treinta y cinco dias en total.

Espania, Francia, Bélgica, Holanda, Alema-
nia, Dinamarca, Suecia, Noruega, Finlandi
Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Republ
ca Checa, otra vez Alemania, Austria, Sui-
za, otra vez Francia y llegada nuevamente
a Espana. Dieciséis paises diferentes y casi
14.000 kilémetros. Una media de 450 kilo-
metros cada dia a 40 por hora, llegando en
una de las etapas a recorrer 620. Con un
sencillo célculo numérico obtenemos las
horas de conduccién necesarias en cada
etapa, efectivamente, mas de doce.

No hubo problemas imprevistos. Largas
cabalgadas bajo todo tipo de climatologia
que no hacia méas que contribuir al entrete-
nimiento de las horas de marcha sin prisas.
No hubo averfas, no hubo pinchazos, no
hubo accidentes ni caidas, todo segln el
guién establecido que incluso permiti algu-
na pequena licencia en forma de escapada
para hacer un poco de turismo sin alejarse
de la ruta establecida. Algo que por otra par-
te merecio la pena: Parfs, Bergen, Tallin, Pra-
ga, Tirol austriaco y Ginebra fueron algunos
de los privilegios de un viaje con recorridos
posiblemente demasiado ajustados.

El primero de agosto finalicé el viaje en
Segorbe donde me aguardaba un bonito
recibimiento que habian organizado los
comparieros del club de vespinos “Aves-
pal”, no sin antes pasar por mi pueblo, Vall
de Almonacid, al que me gusta siempre
tener en un lugar destacado del libro de
ruta de mis viajes en moto.
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